Задание для выполнения экзаменационной работы 

Выполнить 3 задания (2 теоретических вопроса и 1 аналитическое задание) по вариантам:

	№
варианта
	ФИО

	1. 
	Бен Алексей Алексеевич

	1. 
	Донец Роман Александрович

	1. 
	Жуков Денис Сергеевич

	1. 
	Кузина (Филипцева) Мария Алексеевна

	1. 
	Ли Юаньюань

	1. 
	Лю Тинтин

	1. 
	Порхулев Данила Евгеньевич

	1. 
	Ранюк Софья Александровна

	1. 
	Сунь Юйкунь

	1. 
	Сунь Юйхуэй

	1. 
	Тянь Юйцзэн

	1. 
	Чернышова Полина Александровна

	1. 
	Чжан Тао

	1. 
	Шагайко Иван Владимирович



Раздел 1. (выбрать 1 вопрос согласно номеру студента в списке)

1. Роль и значение железнодорожного транспорта в России и мире
2. Экономическая значимость транспортных услуг и их качества
3. Технико-экономические особенности, преимущества и недостатки видов транспорта.
4. Развитие системы управления транспортом. 
5. Основы стратегического управления в транспортной отрасли. Определение миссии, стратегического видения и целей.
6. Стратегия развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации.
7. Роль хозяйств в организации производственного процесса транспорта. 
8. Эксплуатационная деятельность. 
9. Ремонтная деятельность. 
10. Показатели деятельности предприятий железнодорожного транспорта. 
11. Методы расчета показателей организационно-технологического развития транспортной отрасли в целом и в разрезе отраслевых хозяйств.
12. Совершенствование технологических процессов на железнодорожном транспорте (организация вагонопотоков на сетевом и дорожном уровнях)
13. Грузовые перевозки, технология их осуществления. 
14. Показатели грузовых перевозок. 
15. Развитие инфраструктуры железных дорог


Раздел 2. (выбрать 1 вопрос согласно номеру студента в списке)


1. Характеристика деятельности АО «РЖД», показатели ее работы.
2. Нормативно-правовое регулирование деятельности АО «РЖД»
3. Бюджетирование как система управления предприятиями железнодорожного транспорта
4. Система операционных бюджетов предприятия железнодорожного транспорта
5. Бюджет доходов и расходов
6. Особенности эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок;
7. Оптимизация себестоимости перевозок в рыночных условиях;
8. Влияние реконструкции инфраструктуры на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.
9. Развитие грузовых и пассажирских перевозок     
10. Развитие эксплуатационной работы железных дорог
11. Система управления железнодорожным транспортом. 
12. Организационная структура и функции органов управления. Сущность вертикально-ориентированной системы управления. 
13. Роль железной дороги в организации территориального управления.
14. Бюджетирование деятельности АО «РЖД».
15. Инновационная деятельность на транспорте


Раздел 3 Аналитические задания 
(выбрать 1 задание согласно номеру студента в списке)


Задание 1 
Месячные объемы погрузки угля на станции (тыс. т): январь-120, февраль-110, март-140, апрель-90, май-80, июнь-70, июль-85, август-95, сентябрь-110, октябрь-130, ноябрь-140, декабрь-150.
Задание:
1. Рассчитать коэффициент неравномерности перевозок (по месяцам и среднегодовой).
2. Обосновать, какие технические и экономические проблемы создает высокая неравномерность для железной дороги (потребность в локомотивах, пропускная способность, простой вагонов).
3. Предложить два экономических механизма для сглаживания пиковых нагрузок.

Задание 2. 
Два варианта пропуска грузопотока из пункта А в Б:
· Вариант 1: Прямой путь (600 км), но высокий профиль (сложный, средний уклон 12‰).
· Вариант 2: Обходной путь (720 км), равнинный (уклон 4‰).
Задание:
1. Рассчитать, какой вариант выгоднее по приведенным затратам (учитывая расход электроэнергии/топлива на 10 ткм брутто и износ пути).
2. Как изменится выбор, если цена электроэнергии вырастет на 30%? Сделать вывод о чувствительности решения.

Задание 3. 
Участок железной дороги. Период графика = 10 мин, количество главных путей = 2 (двухпутная вставка, затем однопутный перегон длиной 15 км с временем хода поезда 20 мин). Коэффициент надежности = 0,85.
Задание:
1. Рассчитать наличную пропускную способность однопутного перегона и двухпутного участка.
2. Определить, где находится «узкое место» и какую максимальную пропускную способность имеет линия целиком.

Задание 4. 
На участке используется локомотив с силой тяги 500 кН. Расчетный подъем 9‰. Основное удельное сопротивление вагонов 1,5 Н/кН.
Задание:
1. Рассчитать максимальную массу состава брутто.
2. Если средняя масса вагона брутто 80 т, определить длину состава (вагонов).
3. Экономически обосновать: стоит ли увеличивать вес поезда за счет сцепки двух локомотивов, если при этом на 15% растет расход топлива, но на 20% увеличивается провозная способность (грузопоток позволяет).

Задание 5. 
Полный рейс вагона = 800 км, участковая скорость = 50 км/ч, простой на одной технической станции = 2 часа (всего 4 станции), простой под грузовыми операциями на станции погрузки и выгрузки = 16 часов. Вагонное плечо = 200 км.
Задание:
1. Рассчитать оборот вагона в сутках.
2. Определить, какую долю в обороте занимает движенческая операция, а какую — простой.
3. Предложить три мероприятия по ускорению оборота вагона 

Задание 6. 
В регионе грузопоток имеет ярко выраженную «туда-порожняком» направленность (на юг везут уголь, на север – ничего).
Задание:
1. Рассчитать коэффициент порожнего пробега, если общий пробег вагонов 1 млн вагоно-км, а груженый – 650 тыс. вагоно-км.
2. Оценить экономический ущерб от порожнего пробега (дополнительный расход топлива, износ пути, неэффективное использование пропускной способности).

Задание 7. 
Затраты на участке: ФОТ лок.бригад (5 млн руб./мес), расходы на топливо (7 руб./ткм брутто), амортизация пути (3 млн руб./мес), расходы на ремонт вагонов (4 руб./вагоно-км). Исходные данные: грузооборот = 200 млн ткм нетто в месяц, тара вагона = 24 т, брутто = 74 т.
Задание:
1. Рассчитать удельную себестоимость 10 ткм нетто.
2. Разделить затраты на зависящие от размера движения и независящие. Оценить, как изменится себестоимость при росте грузооборота на 20% (без роста постоянных расходов).

Задание 8. 
Перевозчик предлагает скидку 15% на перевозку удобрений в обратном направлении (где сейчас идут порожние вагоны). Полный тариф для прямого направления – 5000 руб./вагон.
Задание:
1. Определить минимальную цену перевозки в обратном направлении, покрывающую прямые переменные затраты (2000 руб./вагон), но остающуюся ниже полного тарифа.
2. Рассчитать экономический эффект перевозчика при загрузке 100 порожних вагонов по цене 3500 руб./вагон.

Задание 9. 
Участок 100 км. Инвестиции в электрификацию = 500 млн руб. Тепловозная тяга: стоимость дизтоплива за цикл = 200 руб./10 ткм. Электровозная тяга: стоимость электроэнергии = 60 руб./10 ткм. Годовой грузооборот = 500 млн ткм нетто.
Задание:
1. Рассчитать годовую экономию эксплуатационных расходов при переходе на электрическую тягу.
2. Срок окупаемости инвестиций 

Задание 10. 
Депо имеет 50 вагонов со сроком службы 22 года (сейчас им 20 лет).
· Вариант А: Капитальный ремонт (продление жизни на 8 лет) – 1 млн руб./вагон.
· Вариант Б: Покупка нового вагона – 6 млн руб. (срок службы 22 года).
Задание:
1. Рассчитать годовые затраты на амортизацию и ремонт на один вагон для обоих вариантов (без учета инфляции, линейная амортизация).
2. Сравнить приведенные затраты за горизонт 8 лет.


Задание 11. Оборот вагона как фактор высвобождения оборотных средств
Инвентарный парк вагонов = 10 000 ед. Стоимость одного вагона = 5 млн руб. Среднесуточная погрузка = 500 вагонов. Оборот вагона = 6 суток.
Задание:
1. Рассчитать рабочий парк вагонов (потребность) и коэффициент использования инвентарного парка.
2. Определить, сколько вагонов можно высвободить (продать или сдать в аренду), если сократить оборот вагона до 5 суток при той же погрузке.
3. Предложить 3 мероприятия по ускорению оборота вагона

Задание 12. 
На подъездных путях завода вагоны простаивают под выгрузкой в среднем 14 часов (норма − 4 часа). Штраф за один вагоно-час простоя сверх нормы = 500 руб. В месяц через завод проходит 600 вагонов.
Задание:
1. Рассчитать ежемесячную сумму штрафов, уплачиваемых заводом перевозчику.
2. Оценить экономический ущерб перевозчика (не только штраф, но и потерянная возможность заработать на обороте вагона при ставке доходности 12% годовых от стоимости вагона).
3. Рассчитать максимальную сумму инвестиций, которую завод может вложить в модернизацию выгрузочных путей для сокращения простоя до нормы (срок окупаемости 1 год).

Задание 13. 
Участок с дефицитом пропускной способности.
· Вариант 1 (капремонт с усилением): инвестиции 200 млн руб., рост участковой скорости на 15% (снижение затрат на локомотиво-часы на 8 млн руб./год).
· Вариант 2 (строительство второго пути): инвестиции 800 млн руб., увеличение пропускной способности в 2 раза, что позволит привлечь новый грузопоток с дополнительной прибылью 80 млн руб./год.
Задание:
1. Рассчитать NPV для обоих вариантов при ставке дисконтирования 12% и горизонте 10 лет (ликвидационная стоимость = 20% от инвестиций).
2. Указать нефинансовые риски (эксплуатационные, технологические) для каждого варианта.

Задание 14 
Участок с дефицитом пропускной способности.
· Вариант 1 (капремонт с усилением): инвестиции 200 млн руб., рост участковой скорости на 15% (снижение затрат на локомотиво-часы на 8 млн руб./год).
· Вариант 2 (строительство второго пути): инвестиции 800 млн руб., увеличение пропускной способности в 2 раза, что позволит привлечь новый грузопоток с дополнительной прибылью 80 млн руб./год.
Задание:
Рассчитать IRR и индекс рентабельности PI
Если бюджет ограничен, какой вариант выбрать по критерию IRR и индексу рентабельности PI?

Задание 15. 
Грузовое направление. Постоянные затраты (содержание диспетчеров, аренда путей необщего пользования) = 40 млн руб./мес. Переменные затраты на один вагон (включая локомотивную тягу) = 15 000 руб. Тариф за перевозку одного вагона = 25 000 руб.
Задание:
1. Рассчитать точку безубыточности в вагонах и в процентах от проектной мощности (проектная мощность = 8 000 вагонов/мес).
2. Оценить запас финансовой прочности при фактическом объеме 6 000 вагонов/мес. 







